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Ⅰ. 보잉 737 맥스 추락사고 경과

□ 보잉 737 맥스 추락사고 발생 이후 주요국 운항 정지 명령

Ÿ 인도네시아 라이언에어 보잉 737 맥스 항공기 추락사고(‘18.10.29) 이후 에티오피아 

항공 동일 기종 추락사고(’19.3.10) 발생하였으며, 블랙박스 조사 결과 공통적으로 

조종특성향상시스템(MCAS)* 이상 추정(‘19.3.17)

 * 항공기의 기수가 급격히 상승해 속도가 떨어지는 상황에서, 동체 앞부분을 낮춰 사고를 

방지하는 장치

‑ 라이언에어 추락사고 예비 조사 결과, 조종특성향상시스템 이상으로 급강하한 것으로 

보이며, 블랙박스 분석 결과 에티오피아 항공기 추락 사고도 유사한 원인에 의한 

것으로 추정

Ÿ 중국과 유럽의 운항 정지 명령 이후 미국 운항정지 명령 발동

‑ 미국의 연방항공청(FAA)이 해당 항공기에 이상이 없다고 밝혔음에도, 중국 정부 운항정지

(‘19.3.11) 이후 인도네시아, 싱가포르, 호주 등 해당 기종 운항 정지 명령

‑ 중국 정부에 이어 유럽 항공안전청(EASA)의 보잉 737 맥스 운항정지 명령(‘19.3.12) 

이후, 미국 또한 해당 기종 운항정지 명령(‘19.3.13)

‑ 한국, 보잉 737 맥스의 국내 공항 이착륙 및 영공 통과 금지(‘19.3.14)

보잉 737 맥스 운항 정지 현황

출처: Business Insider Singapore
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Ⅱ. 보잉 737 맥스 수주 및 인도 현황

□ 보잉 737 맥스 항공기는 보잉 역사상 가장 빠르게 팔리고 있던 기종

Ÿ 보잉 737 맥스는 기존 단거리 기종인 보잉 737 기종의 4세대 모델로 엔진 개량 

및 소프트웨어 업데이트를 통해 항속거리를 늘린 제품. 2017년 5월 출시 이후, 

2023년까지 주문이 완료된 상태이며, 해당 기간 보잉 예상 매출의 3분의 1 차지

보잉 737-800 보잉 737 맥스 8 보잉 737 맥스 9

최대 좌석 수(석) 189 210 220

항속거리(km) 5,765 6,570 6,570

출처 : 보잉

□ 보잉 737 맥스 수주량은 5,012대이며, 이 중 376대 인도(‘19.2)

Ÿ 2019년 2월 기준 보잉 737 맥스 총 주문 대수는 5,012대이며 이 중 376대가 

제작되어 항공사 또는 리스사 앞 인도(수주잔량 : 4,636대)

보잉 737 맥스 누적 수주 현황

(단위 : 대)

출처 : 보잉

주 : 2019년은 2월 누계 기준
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□ 보잉 737 맥스를 가장 많이 보유한 국가는 미국(115대)

Ÿ 미국(115대), 중국(78대), 캐나다(35대), 노르웨이(18대) 순으로 보잉 737 맥스 보유

Ÿ 한국은 이스타항공이 2대 리스 중으로, 아일랜드(Timaero Ireland Limited)에 집계

국가별 보잉 737 맥스 보유 현황

(단위 : 대)

출처 : 보잉

주 : 2019년 2월 기준
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Ⅲ. 보잉 항공기 추락사고의 국내외 영향

1. 미국

□ 미국의 항공운송분야 리더십 타격

Ÿ 미국은 세계에서 가장 많은 항공 데이터를 보유한 나라로, 미 연방항공청(FAA)은 

세계 항공업계를 사실상 통제하는 기관

‑ 에티오피아 항공기 추락 직후 미 연방항공청(FAA)이 보잉 737 맥스 운항정지 명령을 

내리지 않은 것은 향후 번복 시 리더십 손상 우려에 따른 것

Ÿ 미국의 운항 지속 성명에도 중국을 시작으로 주요국 운항정지 확산

‑ 미국 항공업계 관계자들은 섣부른 운항정지 명령에 대해 경고했으나, 중국의 운항정지 

결정 이후 유럽까지 동참

‑ 운항정지 명령을 내리는 순서를 지리적으로 살펴보면 중국을 중심으로 유럽을 지나 

미국에 도달하는 모습을 보이면서 미국의 항공운송분야 신뢰도 하락

Ÿ 향후 미국 내 항공운송분야 리더십 약화 지속 전망

‑ 에티오피아 당국, 추락사고 관련 블랙박스를 미 연방항공청(FAA)이 아닌 프랑스 업체에 

조사 의뢰

‑ 캐나다와 유럽은 미국과 항공운송분야 상호 인증 협정을 맺고 있으나, 보잉 737 맥스 

운항 승인 절차에 대한 자체 조사 착수

□ 미국 항공운송분야 규제 포획 현상* 또한 추락사고의 원인

 * 공공의 이익을 위해 일하는 규제 기관이 피규제기관에 포획당하는 현상(Stigler)

Ÿ 예산 부족 등으로 2005년 이후 미 연방항공청(FAA), 보잉에 자체 안전 검사 실시 허용

‑ 2002년부터 2018년까지 미 연방항공청(FAA) 예산은 약 16.7% 증가한 반면, 미국 항공 

교통량은 약 40% 증가

‑ 1975년 당시 미 연방항공청(FAA)이 안전 검사의 75%를 수행한 반면, 오늘날 

5~10%를 제외한 대부분의 안전 검사를 항공기 제조업체에 아웃소싱

‑ 미 트럼프 대통령, 연방항공청장으로 미 델타 항공 출신 Stephen Dickson을 임명

(3.19)하면서 규제 포획 현상 심화 예상
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2. 한국

□ 보잉 737 맥스 운항 정지로 일부 저비용항공사 채산성 악화 가능성

Ÿ 우리나라 항공사들이 도입 예정인 보잉 737 맥스는 총 114대*이며, 현재 이스타

항공이 2대 보유 중이나 운항 정지 상태

  * 대한항공 30대, 제주항공 56대, 이스타항공 18대, 티웨이항공 10대

Ÿ 올해 우리나라에 추가 도입될 해당 항공기 대수는 14대**이나, 각국 운항정지 에 

따른 영공 통행 불가로 인도 차질 예상

 ** 대한항공 6대, 이스타항공 4대, 티웨이항공 4대

Ÿ 일부 저비용항공사들은 보잉 737 맥스를 싱가포르 노선에 투입 예정이었으나, 

기존 단거리용 기재의 중거리 노선 활용에 따른 채산성 악화 우려

‑ 저비용항공사의 첫 중장거리 노선으로 평가받던 부산-싱가포르(창이) 노선은 이스타

항공과 제주항공에 각 7회 신규 배분(’19.2)되었으며, 1년 내 운항 시작해야 운수권 

유지 가능

‑ 이스타항공은 보잉 737 맥스 도입, 제주항공은 프리미엄 이코노미석 도입을 통해 

싱가포르 등 중거리 노선 사업 확장 도모

‑ 단거리용 기재로 싱가포르 노선 운항(약 4,600km) 시, 항속거리 문제로 당분간 좌석을 

30% 정도 비워둔 채로 운항해야함***에 따라 채산성 악화 가능성 상존

*** 단거리용 항공기인 보잉 737-800에 승객이 만석이면, 무게 증가로 싱가포르 노선 운항 불가

2019년 항공사별 보잉 737 맥스 도입 계획

(단위 : 대)

항공사 4월 5월 6월 7월 8월 9월 10월 11월 12월 계

대한항공 1 1 1 1 1 1 6

이스타항공 1 1 1 1 4

티웨이항공 1 1 1 1 4

소계 1 2 3 3 2 1 1 1 14

출처 : 국토교통부
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□ 보잉 항공기 인도 지연에 따른 국내 항공기 부품업체 영향은 제한적

Ÿ 보잉 737 항공기 부품을 생산하는 기업은 한화에어로스페이스, 한국항공우주, 

대한항공(항공우주사업부문) 등이 대표적

Ÿ 보잉 737 맥스 부품 생산이 감소할 수 있으나, 대체 기종 투입에 따른 정비 

수요 증가로 부품사 매출에 미치는 영향은 당분간 제한적일 것으로 예상

국내 보잉 항공기 부품 협력 업체 현황

(단위 : 억원)

구분
2018

총자산 총부채 매출액 영업이익 비고

한화

에어로스페이스
73,967 47,609 44,532 532 항공기 엔진·부품 생산

한국항공우주 37,559 27,030 27,860 1,464 
보잉 737

미익(꼬리날개) 생산
대한항공

(항공우주사업부문)
12,417 - 6,505 144 

보잉 737 맥스

날개구조물 생산

아스트 3,951 2,745 1,170 108 
보잉 737 맥스

부품 수주계약 진행 중

하이즈항공 1,305 555 517 12 
보잉 737 맥스

날개 부품 생산

샘코 705 309 312 △42
보잉 737

항공기도어, 날개구조물 생산

출처 : 각 사 사업보고서


